13. Doprava: zeleznicni,
automobilova, lodni, potrubni a
letecka. Kritéria volby dopravy a
zprostredkovatelé prepravnich
sluzeb.



Doprava
G

Doprava zabezpecuje premistovani vyrobkii
z mista, kde se vyrabéji do mista, kde je jich
zapotiebi (viz. vyjadreni manipula¢niho
problému). Je potieba si uvédomit, ze tento
piresun v prostoru na urcitou vzdalenost
pridava vyrobku hodnotu, ktera se nazyva
prinos mista.

Cilem dopravy je zajistit presun vyrobku na trh
véas, neposkozeny, v pozadovaném mnozstv
a tedy i kvalité. Vyznamné se doprava podili
na urovni zakaznického servisu, ktery je
vyjadiren spokojenosti zakaznika.



Preprava
G

Preprava generuje vyznamnou cast logistickych
nakladii, a proto je pro podnik efektivni optimalizovat
logisticky retézec, jehoz nedilnou soucasti je
preprava.

Skladovanim vyrobku do doby, nez je vyrobek
zapotiebi se nazyva prinos casu.

| dopravu lze povazovat za casovy faktor, ktery nehraje
tak vyznamnou roli ve vztahu ke skladovani.

Jestlize vyrobek neni k dispozici, kdyz je to zapotrebi,
miize to zpiusobit napr. ztratu prodeju,
nespokojenost zakazniku ¢i vypadek vyroby !!!!

Protoze je doprava zdrojem prinosu a mista, faktory
jako dostupnost dopravy, kapacita dopravy a
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Preprava
G

V Ceské republice existuje cela Siroka paleta moznosti
vyuziti dopravnich prostiedku pri dopravé surovin a
vyrobki. Tyto sluzby mohou byt poskytovany vyuzitim
vlastnich prostredka nebo vyuzitim sluzeb
specializovanych zprostiredkovatelskych firem, nebo
vyuzitim sluzeb statniho sektoru.

Z hlediska moznosti dopravy je k dispozici zeleznice,
automobilova doprava, lodni, letecka, popr.
potrubni, v dnesni dobé¢ uz takeé i kombinovana
doprava.



Kritéria pro vybéru nejvhodnéjsiho
typu dopravy
G

Pri samotném vybéru je potieba vzit v uvahu
nasledujici kritéria pro vybéru nejvhodnéjsiho
typu dopravy:

délka prepravni trasy,

mnozstvi prepravy (hmotnost),

rychlost prepravy,

druh prepravovaného materialu, popr.
nebezpecnost latky (popr. snadnost, naroky na
manipulaci),

jednotkové naklady na prepravu,
e skladovatelnost vyrobku,

e riicanit



Kritéria pro vybéru nejvhodnéjsiho
typu dopravy
G

Tyto kritéria maji zasadni vliv na volbu
zpusobu dopravy zbozi. V nékterych
pripadech je potieba zvazit i snadnost a
pouzitelnost dopravy, obzvlasté pri
mezinarodni dopravé s uvazovanim
celnich poplatkaii.



Zelezniéni doprava
G

Zelezni¢ni doprava je rentabilni pii dopravé velkého mnozstvi na
obrovské vzdalenosti.

Uziva se zejména pro meziméstskou a mezistatni dopravu.

Mezi nevyhody zelezni¢ni dopravy patii ohromné financ¢ni naroky
na investicni prostiedky do piepravnich cest, vcéetné
zabezpecovacich zarizeni, lokomotiv, vozového parku,
terminalu apod.

Proménné naklady jsou u zelezni¢ni dopravy relativné nizke.

Zelezni¢ni doprava postrada pruznost a univerzalnost automobilové
dopravy, protoze se omezuje na pevné vedené traté. Na druhé
stran¢ je zelezni¢ni doprava patti mezi nejlevnéjSi zpusoby
dopravy v porovnani s automobilovou a leteckou dopravou.



Zelezniéni doprava
/]

Zelezniéni doprava postrada pruinost a
univerzalnost automobilové dopravy, protoze
se omezuje na pevné vedené traté. Na druhé
stran¢ Jje zeleznicni doprava patrii mezi
nejlevnéjsi zpuasoby dopravy v porovnani
s automobilovou a leteckou dopravou.



Zelezniéni doprava
/]

Zelezni¢ni doprava se zejména vyuZiva pfi
dopravé odtézenych surovin, kapalnych
produktia, paliv, stavebnich materialu, ale
take pri prepravé zbozi, kde priliz nezalezi na
rychlosti dopravy.

Je potieba vzit v uvahu, ze v meéné husté
obydlenych lokalitach, kde nevede zZeleznice

je potieba kombinovat dopravu s ostatnimi
druhy dopravy.



Zelezniéni doprava
o]

Délka zeleznicni sité je 9430 km a priblizné 90% vykoni je
vyuzivano na 3000 km.

V soucasné dobé dochazi predevSim k zkvalitnéni zelezni¢ni sité
upravou a vystavbou novych koridori, které by plné meéli
odpovidat evropskym standardiim.

Osobni doprava je zkvalithovana obnovou novych vozidlovych
parki a diky s vystavbou novych koridori je schopna nabidnout
dokonaly komfort za pifimérenou cenu i pro mezinarodni dopravu
pres CR.

Novinkou mezi t¢mito je souprava PENDOLINO, ktera je konstruovana
tak, Zze vyrovnava naklanéni vozidel a tim prispiva ke komfortu
cestujicich. Modernizace koridori znamena predevSim spinéni
podminek pro bezpecny provoz pri rychlostech souprav min. 160
km/h, zvyseni prechodnosti v tunach/napravu a instalace chybgjici
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Zelezniéni doprava
o]

Modernizace koridora probiha ve dvou
etapach:

e Berlin-D&in-Praha-C. Ttebova-Brno-
Bieclav-Bratislava-Viden a pripojnou vétvi
na Norimberk-Praha

e Gdansk-Katovice-Ostrava-Zilina
s pripojnou vétvi Ostrava-Prerov-Breclav.



Zelezniéni doprava
/]

V soucasné dob¢ intenzivné dochazi k utlumu
nebo stagnaci zelezni¢ni dopravy
z duvodu vysokych nakladi na prepravu
a intenzivnimu rozvoji automobilové
dopravy rozvojem dalnic, ktery sebou
prinasi zkraceni doby dopravy.

Hlavni vyhodou pouzivani zeleznice je
ekologi¢nost provozu.



Automobilova (silni¢ni) doprava
.

K intenzivni rozvoji automobilové dopravy doslo po ll.
svétoveé valce s rozvojem dopravnich prostiredkii a
dopravnich cest, umoziujicich dopravu zadaného
zbozi v co nejkratsi dobu na pozadované misto.

Hlavni vyhoda spociva ve flexibilnosti dopravy
s relativné malymi provoznimi a investi¢nimi
naklady.

Automobilovou dopravou se prevazné dopravuje
stavebni material, kusové zasilky, tuha paliva,
zvirrata, obilniny, apod. Provozni naklady mohou
ovSem s porovnanim s jinym typem dopravy neumeérné
vzrast, uvazime-li napr. naklady na manipulaci pri
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Automobilova (silni¢ni) doprava
.

Automobilova doprava je nejlépe sluditelna
s pozadavky zakazniki v oblasti servisu,
piredstavuje u vétsiny podniki vyznamnou soucast
jejich logistickych siti.

Za predpokladu poskytovani rychleho vykonného servisu
za ceny pohybujici se mezi sazbami kolejove
dopravy a letecké dopravy, lze do budoucna
predpokladat velké rozsireni automobiloveé
dopravy.

Rozsirovani dalni¢ni sité a jeji napojeni na evropské
koridory je zasadni prioritou Ceské republiky, zvlasts
v mistech s vysokou nezaméstnanosti a malou
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Automobilova (silni¢ni) doprava
.

V sou¢asné dobé je na Uzemi CR k dispozici 55 000 km silni¢nich
siti, které jsou vyuzitelné pro dopravu zbozi. Celkova délka dalnic
by m¢la byt po uvedeni do provozu v r. 2008 cca. 1000 km.

Aktualni stav dalni¢ni sité je nasledujici:

Dalnice D1: Praha-Brno-Vyskov, usek VysSkov —Lipnik nad Becvou je
ve stavu dokonceni.

Dalnice D2: Brno-hranice CR/SK.

Dalnice D3: Praha-C. Budgjovice-hranice CR/Rakousko, je ve stadiu
projektu.

Dalnice D5: Praha-Plzein-hranice CR/SRN, stadium dokonéeni
obchvatu kolem Plzng.



Automobilova (silni¢ni) doprava
.

Dalnice D8: Praha-Usti nad Labem-hranice CR/SRN, Zdiby-Nova
Ves, Doksany-Lovosice, Rehlovice-Tomice, ve stadiu dokonceni
useky s vazbou na dalnici A17 v SRN.

Dalnice D 11: Praha-Hradec Kralové-hranice CR/PL, Praha-Libice.

Dalnice D 47 (délka 80,156 m): Lipnik nad Be¢vou-hranice CR/PL,
pres Belotin, Hladké Zivotice, Bilovec, Ostrava-Rudna, Hrusov,
Bohumin je ve stavu priprav a projektovani a predpoklada se
postupne zprovoznéni useki od listopadu 2007 az listopad 2008.
UpIné ukonéeni vystavby je planovano na biezen 2009 a to
useku Bohumin-hranice CR/PL.



Automobilova (silni¢ni) doprava
.

Hlavnimi uzivateli automobilové silni¢ni dopravy
jsou velko a maloobchody.

Hlavhi nevyhody automobilové dopravy Ize
spatrovat ve vysokych mzdovych nakladech,
nakladech na nakladku a vykladku,
neekologicnost dopravy, dale =zavislost na
pocasi, hustoté provozu a silna zavislost na
lidskych c¢initelich pri dopravé.



Lodni doprava
S

Lodni doprava patri k nejstarsSim dopravnim
prostiredkim. Vyuziti zejména v oblasti dopravy rudy,
stavebnich materialui, pramyslového zbozi apod.

Lodni dopravu lze rozdélit na:

e dopravu po vnitrozemskych vodnich cestach (reky,
kanaly)

e lodni dopravu po jezerech,
e pripobrezni namorni dopravu,
e mezinarodni namoini dopravu.



Lodni doprava
S

Nejpodstatnéjsi vyhodou je moznost dopravy tézkych
zasilek, ekologi¢nost dopravy.
Mezi nevyhody patii relativné velka naro¢nost na fixni

naklady, neflexibilnost a zavislost na prirodnich
podminkach a nizka prepravni rychlost.

Doporucuje se kombinovat lodni dopravu s jinym
typem dopravy, napr. s automobilovou dopravou.
S vyhodou lze pouzit lodni dopravu pro dopravu
znacného mnozstvi zbozi pri nizkych nakladech a
tam, kde rychlost dopravy neni prvoradym kriteriem.



Lodni doprava
S

Lodni doprava hraje vyznamnou roli pri prepravé ropy mezi zemémi
produkujicimi ropu a zemémi kupujicimi ropu. Tato doprava se
pak realizuje pomoci obrich tankovych lodi: supertankeri. Velka
vétSina vnitrostatnich a mezinarodnich zasilek v lodni dopravé
zahrnuje pouziti kontejneri.

Nejprve se naklad v kontejneru nalozi v ramci svého zarizeni v mist¢
odeslani a prepravi zelezni¢ni nebo silni¢ni dopravou do
pristavu a nalozi se na kontejnerovou lod’. Po prijezdu se
kontejner vylozi a preda zelezni¢cnimu nebo automobilovému
dopravci. Hlavni vyhoda spocdiva v minimalni manipulaci se
zbozim v kontejneru. Diky tomu dochazi k maximalni uspore
financnich nakladu na manipulaci.



Potrubni doprava
G

Rozvoj potrubni dopravy nastal s rozvojem prepravy
ropy a zemniho plynu, zejména ropovody (Druzba a
Adria) a transitnimi plynovody.

Doprava potrubim se vyznacuje velkymi investi¢nimi
naklady a malymi provoznimi naklady. Predpoklada
se, ze potrubni system bude pIn¢ vyuzivan a pracovat s
nepretrzitym provozem.



Potrubni doprava
G

Potrubni pirepravu Ize charakterizovat:

e tokem produkti uvnitr potrubniho systému; tok je
neustale monitorovan a fizen pocitaci,

e zridkosti vyskytu poruch, poskozeni a ztratou
vlivem vzniku trhlin nebo prasklin potrubi,

e minimalnim vlivem klimatickych podminek na
pirepravu produkta v potrubi,

e nenaroc¢nosti na pracovni sily obsluhujici potrubni
system.



Potrubni doprava

Hlavni nevyhodou je absolutni neflexibilnost a pravé uz
zminovane ohromné investicni naklady.

Vyhoda potrubniho systému je v nenaroénosti na
udrzbé, nezavislosti na okolnich podminkach a popr.
zcizeni.

Pokud je urcity produkt povahy kapalne, plynné nebo je
mozneé ho zkapalnit, pak je mozné ho transportovat
pomoci potrubni dopravou. Je pravdépodobné, ze s
ristem nakladu u jinych druht dopravy budou prepravci
vénovat tomuto zpasobu prepravy vétsi pozornost i v
souvislosti s prepravou takovych produkti, ktere se
tradicné potrubni dopravou netransponovaly.



Letecka doprava
G

Letecka doprava patfi k nejmodernéjsim prostiedkum dopravy
uréené k prepraveé osob a nakladi.

Rychlost dopravy je tak velka, ze preprava realizovana jinou
druhou dopravy rfadové ve dnech se zkracuje na hodiny. Hlavni
nedostatek je v omezeni, nevybavenosti letist’ pro prepravu zbozi.
Zde jsou nejvyssi naklady na palivo, udrzbu letadel, specialni
prostory a zarizeni potrebné na nakladku a vykladku apod.
Letecka doprava se vzhledem Kk jejim vysokym nakladim
povazuje za nadstandardni mimoiradny zpisob dopravy.
Letecti dopravci se vétSinou zabyvaji prepravou produkti vysokeé
hodnoty. U produkti s nizkou hodnotou se letecka pireprava
obvykle nevyuziva z davodu nakladi-vysoka cena za prepravu by
piredstavovala prilis velky podil na nakladech vyrobku. Volbu
pirepravy mohou silné ovlivnit aspekty zakaznického servisu,
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Letecka doprava
G

V CR je v sou¢asné dob¢ 99 letist’. Z tohoto poctu je 9
verejnych mezinarodnich letist (Praha-Ruzyng,
Brno-Turany, Ostrava-Mosnov, Karlovy  Vary,
Pardubice, Klatov, C. Budgjovice-Hosin, Kunovice a
HoleSov), 2 neverejna mezinarodni letisté
(Otrokovice a Vodochody), 52 vnitrostatnich
verejnych letist, 7 neverejnych vnitrostatnich
letist’, 15 neverejnych vnitrostatnich vrtulnikovych
letist’ a 14 ostatnich letist’.

Praha-Ruzyné vyuziva 85% vsech vykonu nakladni
letecké prepravy. Spolecné s letistem Brno-Turany
tyto letisté zajist’'uji kompletni logistické sluzby.



Letecka doprava
G

Letecka doprava poskytuje casty, spolehlivy servis a
kratké doby prepravy. Tyto vyhody vsak mohou byt
nékdy znateln¢ omezene kvili zpozdéni nebo ucpani
na terminalech a pri dodavkach na terminaly.

V budoucnu se da predpokladat, Zze s rostoucimi
pozadavky zakazniki v oblasti servisu a s rostoucim
objemem mezinarodnich zasilek bude mit letecka
doprava u mnoha podniki dilezitéjsi ulohu v jejich
distribucnich planech.



Kombinovana preprava
G

Kombinovanou dopravou se rozumi preprava
v prepravni jednotce za predpokladu vyuziti
minimalné 2 druhi dopravy. Vyznam kombinované
dopravy v poslednich letech neustale roste | z davodu
toho, ze odpada prekladka jednotlivych kusi zbozi.

Dalsi vyhodou je moznost kratkodobého skladovani
zbozi v manipulacnich jednotkach a tim uspora
nakladi spojenych s nakladovymi prostory.



Kombinovana preprava
G

Vhodnymi kombinacemi Ize realizovat neobvyklou
pozadovanou dopravu ze strany zakaznika. Jde
zejména o kombinaci dopravy silnicni a zeleznicni,
tzv. RolLa systém, ktery vznikl puvodné v Némecku
v letech 1954 a 1960 ve Francii.

V CR provoz RolLa linky byl zahajen 12.9.1993 mezi C.
Budéjovicemi a Villachem.

Maximalni pripustné parametry vozidla vyuzivajiciho
RoLa linky: nesmi presahnout 40 t, Sitku 2,6 m a
vysku 4 m.



Kombinovana preprava
G

Vyhody dopravy RolLa jsou nasleduijici:

e nhezavislost na silni¢nich a povétrnostnich
podminkach,

e snizeni prepravni doby,
e odlehceni pretizeni silnic¢ni sité,
e ochrana zivotniho prostredi.



Obr. ¢. 11.1: Zpisob kombinované dopravy



Kritéria volby dopravy
.

Jednoznacné nelze urcit pro jaky druh dopravy je dany
vyrobek urceny k dopravé nejvhodnéjsi. Lze jen na
zaklade pozadavku na dopravu doporucéit vhodnost
zbozi k dopravé. K tomuto ucelu mize poslouzit
nasledujici tabulka. Jestlize napt. potrebujeme dopravit
co nejrychleji zdravotnicky material bez ohledu na
dopravni naklady, zvolime napft. leteckou dopravu v
kombinaci s silnicni dopravou s ohledem na dostupnost
a univerzalnost. Mimoradnée situace vyhradn¢ zavisle
na rychlosti dopravy lze reSit prave timto kombinovanym
typem dopravy. Kritéria pro zvoleny typ dopravy pro
dané dopravované zbozi je zobrazeno v tab. ¢. 11.1.



Kritérium

Doprava
kG ok Sk ok gk ¢
nejmensi—ynejvetsi Zeleznicni Silni¢ni vodni potrubni letecka
Rychlost Yo Yo e I QA QA A Yo e X e PAQAGAGH Sk e

Frekvence Pk e I QA GA AT X e A QA QA QA A g Yo Yo e
Spolehlivost PAGA QA PAQA Gk gk ¢ PA gk PG Gk ok o ¢ A ¢

Univerzalnost PAQX A @A ¢ PGk Gk ¢ PAQA Gk ok o ¢ A ¢ PA gk g
Dostupnost PAQA oA Gk ¢ DAL Gk oA Gk ¢ ph gk e Y¢ PAQA @A ¢

Tab. ¢. 11.1: Kritéria volby dopravy




Zprostiredkovatelé prepravnich sluzel
G

Jedna se o tireti strany, které zprostiredkovavaji poskytuji
spojeni mezi prepraveci a dopravci. Casto tito
zprostiredkovatele sami nevlastni dopravni
prostiredky, ale misto toho uzaviraji smlouvy s radou
pirepravci, kteri jim poskytuji dopravni prostredky
potiebné pro prepravu zasilek. Je potreba si
uvédomit, ze existuje cela rada zprostiedkovateli-tretich
stran: dopravni zprostredkovatelé, zasilatele, tzv.
intermodalni poskytovatelé sluzeb-agenti prepravciu
a zcela nezavisli poskytovatelé logistickych sluzeb.



Dopravni zprostredkovatelé
.

Dopravni zprostiredkovatelé jsou firmy, jejiz ukolem je
poskytovani sluzeb v oblasti zajist¢tni a koordinace
pirepravy produkti a to jak prepravcam, tak dopravcam.
Platba se d¢je zpravidla uctovanim poplatku: urcité
procento z castky, kterou ziska zprostredkovatel od
prepravce.

Sluzeb dopravniho zprostredkovatele se zpravidla vyuziva
v pripadech, kdy podniky nemaji k dispozici dopravni
oddéleni nebo chtéji povysit dopravni sluzby a
nejsou schopni poskytnout tyto sluzby.



Zasilatele (spediteri)
.

Zasilatelé (casto speditéri) nakupuji dopravni sluzby od
riznych dopravci. Dokonce n¢kteri letecti zasilatelé
sami vlastni letadla a tak nespoléhaji a nevyuzivaji
sluzby leteckych spolec¢nosti.

Hlavni rozdil mezi zasilatelem a dopravnim
zprostiredkovatelem je, ze zasilatel je pro dopravce
prepravcem a pro prepravce dopravcem.
Zprostiredkovatel tak neni ani dopravce, ani
prepravce, ale prostiednik mezi témito dvéma
subjekty.



Globalizace prepravy
.

Vnitrostatni nejdiilezitéjSi dopravou je bezpochyby automobilova
a zelezni¢ni doprava. Pro mezinarodni dopravu se pak
preferuje doprava letecka a lodni. Je nutné, aby poskytovatelé
prepravnich sluzeb me¢li znalosti o sluzbach mezinarodnich
dopravci, o nakladech a dostupnosti riznych druhtt dopravy v
ramci zemémi, do kterych jsou jejich produkty dodavany. Naklady
na mezinarodni prepravu predstavuji mnohem vyssi podil na
hodnoté produktu, nez je tomu u nakladi na vnitrostatni
prepravu.

Je tomu z divodu vétsich prepravnich vzdalenosti a zvysenych
pozadavkii na organizaci a na administrativu, ktera souvisi
s mezinarodnimi dodavkami.



Globalizace prepravy
.

V riznych zemich mohou existovat velké rozdily co se
tyce dani, subvenci, predpisii, statniho vlastnictvi
nékterych dopravcia, geografickych a dalsich
faktori.



